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Die Fakten sind erschiitternd:

312.000 Mal drehten deutsche Energie-
versorger 2011 ihren Kunden wegen un-
bezahlter Rechnungen den Strom ab.
So steht es im Monitoringbericht der Bun-
desnetzagentur. Dahinter verbergen sich
mindestens 500.000 Menschen, die in ei-
nem der reichsten Liander der Welt zeit-
weise ohne Elektrizitit auskommen muss-
ten. Jeder, der das einmal nur einen Tag
lang erlebt hat, weif3, was das bedeutet.
Umso unverstindlicher ist, dass
sogenannte Energiearmut ein teilweise
hausgemachtes Problem ist. Die Energie-
politik trigt dazu bei — und das nicht erst
seit Fukushima. Steuern, Abgaben und
Umlagen machen heute knapp die Hilfte
des Strompreises aus. Wihrend der Preis-
anteil fiir Erzeugung, Transport und Ver-
trieb seit 1998 gerade einmal um 10 Prozent
gestiegen ist, schoss der Zuschuss fiir die
Staatskasse im selben Zeitraum um sa-
genhafte 179 Prozent in die Hohe. Kein
Wunder, dass Mitarbeiter értlicher Energie-
versorger sich inzwischen sarkastisch
als Auflenstelle des Fiskus bezeichnen.
Es zeigt sich: Viele von Berlin
gesetzte Klimaziele sind sehr ehrgeizig
und liegen an der Grenze der Bezahlbar-
keit. Energieversorgung in Deutschland

Udo Weber,
Vorstandsvorsitzender von
UNITI, Bundesverband
mittelstandischer Mineraldl-

unternehmen eV.

muss aber wirtschaftlich und erschwing-
lich bleiben. Fiir die Industrie — aber na-
ttrlich auch fiir die Bevélkerung. Unum-
ginglich dafiir ist ein Energiemarkt, auf
dem freier Wettbewerb herrscht —auch als
Chance fiir den hochspezialisierten Mit-
telstand. Wenn die Verbraucher aus einer
groflen Zahl von Anbietern und Liefe-
ranten aussuchen kénnen, profitieren sie
natiirlich auch bei den Preisen — sei es als
Mieter oder Eigenheimbesitzer.

Will Letztgenannter sanieren,
spielt zudem die freie Wahl der Technik
eine grof3e Rolle. Doch Technologieoffen-
heit, welche die schwarz-gelbe Koalition
in ihrem Konzept zur Energiewende pos-
tuliert hat, gibt es zumindest in Baden-
Wiirttemberg nicht. Stattdessen schreibt
das ,,Gesetz zur Nutzung erneuerbarer
Wirmeenergie® selbst fiir Bestandsgebiu-
de einen 10-prozentigen Anteil rege-
nerativer Energien vor. Mit dem Ergebnis,
dass die Modernisierungsquote drastisch
gesunken ist. Auch, weil Planungssicher-
heit fehlt: Wer weifd schon, wann das
nichste Gesetz kommt und die Rahmen-
bedingungen wieder ganz andere sind?

Der Gesetzgeber muss solch staat-
lich regulierten Wettbewerb verhindern.
Dann klappt‘s auch mit dem Markt. ms
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hingeguckt

Vierkugeltest

T~

In Deutschland wird alles getestet — natiirlich auch Industrieschmierstoffe.

Bei extremer Belastung und hoher Drehzahl rotiert die obere Chromkugel des
Priifgerits auf drei gleich grofden Chromkugeln darunter und simuliert die hértesten
Einsatzbedingungen des Produkts. Maximal eine Minute dauert der sogenannte Vier-
kugeltest. Nichts darf ruckeln oder klemmen, nur dann gilt der jeweilige Schmierstoff als
tauglich fiir die Kunden aus der Stahlproduktion, dem Maschinen- und Anlagenbau
oder der Automobil- und der chemischen Industrie in aller Welt. Auch fiir die Energie-
wende braucht es Industrieschmierstoffe: Denn damit die vielen Zahnridder und
Kugellager in den Anlagen fiir Wind und Biogas sowie in dezentralen Blockheizkraft-
werken arbeiten kdnnen, muss alles wie geschmiert laufen.

energie+MITTELSTAND 5



schwerpunkt Kraftstoffstrategie I

TANKSTELLE

GRAFIK/ILLUSTRATION Klaus Niesen

Eine moderne Tankstelle bietet Service, erstklassige Treibstoffe und
Hightech — vor allem unter der Erdoberflache. Fiir eine neue Anlage mussen
die Betreiber sechs- und schnell sogar siebenstellige Summen investieren.
Dazu kommen exorbitant hohe Extrakosten durch die politisch gewollte
EinfUhrung neuer Treibstoffe. E10 und vor allem Wasserstoff I6sen indes kein
einziges Mobilitatsproblem, setzen aber das marktwirtschaftliche Urprinzip

von Angebot und Nachfrage aulker Kraft. Mit riskanten Folgen, wie der
Schwerpunkt auf den folgenden Seiten zeigt.

WASSERSTOFF-



TANKSTELLEN

Kraftstoffstrategie I

WIRTSCHAFTLICHKEIT

schwerpunkt

14.700
Kosten fiir eine Autogas mit Autogas mit
konventionelle oberirdischer unterirdischer
6.500 Tankstelle Infrastruktur Infrastruktur Erdgas Wasserstoff
Zusatzkosten
ab 600.000 B bis zu 50.000 bis 150.000 bis rund eine
900 25 Euro W0 ax 25.000 Euro  70.000 Euro | 200.000 Euro : Million Euro
]
Benzin/  Autogas Erdgas*® Wasser-
Diesel (LPG)* stoff* - Tankende
52,4 Millionen Fahrzeuge™ 495.000 76.000 100

* eingebettet in konventionelle Tankstellen
** ohne Transitverkehr

Quellen: Total Deutschland GmbH, Westfalen AG, eigene Recherche, Kraftfahrt-Bundesamt

ERDGASTROCKNER

KOMPRESSOR

AUTOGASTANKS

UNTERIRDISCHE

ZULEITUNGEN
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{

ERDGASZAPFSAULE

ABSCHEIDER

ZAPFSAULEN

BENZIN/DIESEL
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» BENZIN/DIESEL
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schwerpunkt Kraftstoffstrategie II

Die Zeche zahlt

am Ende:
lhre Tankstelle

TEXT Jochen Lotzow
FOTO UNITI

Risiko hingen bleibt.

SWir werden

bis 2030 eine
grolkere Vielfalt
bei Antrieben
und Kraftstoffen
sehen.”

Nilgiin Parker, Regierungsdirektorin im Bundes-

ministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Neue Antriebe und Kraftstoffe
sollen die Mobilitiat klimafreundlicher machen. Politik und
Autoindustrie setzen dabei auf das Nebeneinander verschiedener
Konzepte. Ausbaden miissen diese Uneinigkeit unter anderem

die Tankstellenbetreiber, an denen das hohe unternehmerische

E ines scheint gewiss: Auch in 20 Jah-
ren werden Autos noch vier Riader
und ein Lenkrad haben. Doch wie es dann
unter der Karosserie aussieht, vermag
heute nicht einmal die Autoindustrie zu
sagen. Elektromotoren, Erdgasantriebe,
Brennstoffzellen oder doch die klassischen
Benzin- und Dieselmotoren? Um nicht
auf das falsche Pferd zu setzen, halten sich
die Hersteller alle Optionen offen.

Das wird wohl auch noch langere
Zeit so bleiben. ,,Der Trend geht klar in
Richtung Diversifizierung: Wir werden
bis 2030 eine grofiere Vielfalt bei Antrie-
ben und Kraftstoffen sehen®, sagt Nilgiin
Parker, Regierungsdirektorin im Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung. Die Bundesregierung {or-
dert das Nebeneinander verschiedener
Konzepte ganz gezielt — etwa mit Steuer-
nachlissen fiir einzelne Technologien
oder mit Zuschiissen zu Forschungs- und
Entwicklungsprogrammen. Ohne die
Akzeptanz der Biirger allerdings sind alle
Bemiihungen von Autoindustrie und Po-
litik vergeblich. Doch wovon hingt ab, ob
die Autofahrer die neuen Antriebe und
Kraftstoffe tatsichlich annehmen werden?
Sind es die Kosten? Sicher nicht allein.
Genauso wichtig ist die Infrastruktur: So-
lange sie fiirchten miissen, auf der Land-

strafde liegen zu bleiben, weil keine Erd-
gas-, Wasserstoff -oder Stromtankstelle in
der Nihe ist, werden sie sich kaum fiir sol-
che Antriebe entscheiden. Den Tankstel-
lenbetreibern kommt also bei der ,,Ener-
giewende auf der Strafie“ eine Schliissel-
rolle zu. Das sieht auch Parker so. ,,Die
Tankstellen haben eine sehr grof3e Bedeu-
tung fiir die Einfithrung neuer Antriebe
und Kraftstoffe. Ohne den Aufbau einer
Infrastruktur fiir das Tanken und Laden
werden sich die neuen Technologien nicht
durchsetzen®, erklirt sie.

Viel Verantwortung fiir die Tank-
stellenbetreiber — die sie zu hohen Inves-
titionen zwingt. Sie miissen ihre Anlagen
fiir die politisch gewollte Erweiterung
des Kraftstoffangebots riisten, zusitzliche
Tankkammern, Rohrleitungen und Zapf-
systeme installieren und die Preisanzeigen
erweitern. Dazu kommen die Schulung
der Mitarbeiter und die Information der
Kunden. Die Kosten erreichen schnell
funf-, sechs- oder gar siebenstellige Sum-
men pro Anlage. Die Investitionszyklen
sind entsprechend lang.

Die Tankstellenbetreiber miissen
das unternehmerische Risiko allein tra-
gen, wenn sie sich im Vertrauen auf die
Ankiindigungen von Politik und Autoin-
dustrie entscheiden, ihre Produktpalette



zu erweitern oder die Infrastruktur anzu-
passen. Im Gegenzug erwarten sie Zuver-
lassigkeit und Konstanz in den Strategien.
,»Grundsitzlich brauchen wir Investiti-
onssicherheit, wenn neue Kraftstoffe ins
Gespriach kommen®, erklért beispielswei-
se Reiner Ropohl, Vorstandsmitglied und
Leiter des Unternehmensbereichs Tank-
stellen der Westfalen AG. So zahlen sich
etwa Investitionen in Erdgastankanlagen
nur aus, wenn die Politik tatsdchlich ge-
eignete Mainahmen ergreift, um — wie
geplant — den Anteil von Erdgas am Kraft-
stoffverbrauch bis 2020 zu verzehnfa-
chen. Die Tankstellenbetreiber sind also
auf stabile Rahmenbedingungen angewie-
sen, um ihren Beitrag zur neuen griinen
Mobilitét leisten zu konnen.

Aus dem Fehlschlag lernen

Ropohl plidiert deshalb bei der Einfiih-
rung alternativer Kraftstoffe fiir langfristi-
ges Denken. ,,Es darf sich nicht um einen
wenig durchdachten Schnellschuss han-
deln, der nach kurzer Zeit wieder zuriick-
genommen wird. Bei der Umriistung auf
neue Kraftstoffe ist ein realistischer Zeit-
plan gefordert, der fiir die gesamte Branche
Giiltigkeit hat®, sagt Ropohl.

Staatliche Regulierung ist hingegen
kontraproduktiv, wie das Beispiel E10
zeigt. Der Wille der Bundesregierung, das
Benzin mit einer 10-prozentigen Biokraft-
stoff-Beimischung zur neuen Standard-
sorte zu machen, belastete die Mineralol-
branche mit rund 200 Millionen Euro.
Allein die neue Verrohrung der Tankkam-
mern kostete Betreiber pro Anlage fiinf-
stellige Summen. Dazu kommt der deutlich
hohere logistische Aufwand: Da die meis-
ten Kunden E10 boykottierten und statt-
dessen auf den gewohnten Kraftstoff E5
oder sogar auf das teurere Super Plus aus-
wichen, ging mancherorts zeitweise der
Sprit aus. Wihrend Tanklaster tiblicher-
weise alle drei Tage Nachschub bringen,
mussten sie die Anlagen nach der E10-
Einfiihrung oft zweimal am Tag anfahren,
um die hohe Nachfrage nach E5 zu
decken.

Fiir Ropohl lisst sich aus diesen
Erfahrungen eine Lehre ziehen: ,,Wichtig
fiir ein positives Ergebnis ist die Zusam-
menarbeit aller Beteiligten aus der Politik,
der Automobilbranche, von Tankstellen-
verbinden und Interessenvertretungen

enel‘gie+MITTELSTAND

der Verbraucher, damit sich nicht alle ge-
genseitig den Schwarzen Peter zuschie-
ben.“ Dies sei bei E10 geschehen und habe
dazu gefiihrt, dass die Autofahrer den
Kraftstoff bis heute ablehnen. Die Verkaufs-
zahlen werden nur sehr schleppend
besser, zuletzt lag die Quote beim Gesamt-
absatz unter 20 Prozent. ,,Mit einer iiber-
geordneten Instanz und dem richtigen
Produktmarketing kann dann auch eine
erfolgreiche Aufklirung des Verbrauchers
gelingen®, meint Ropohl.

Ohnebhin stellt sich bei den Debat-
ten zur Mobilitidt von morgen die Frage,
ob neue Antriebskonzepte — etwa per
Brennstoffzelle oder Batterie gespeistem
Elektromotor —in ihrer Bedeutung nicht
iiberschitzt werden. Das legt zumindest
eine Studie der Deutschen Energie-Agen-
tur nahe. Der Verkehrssektor werde auch
2030 noch stark von fossilen Treibstoffen

Kraftstoffstrategie IT schwerpunkt

abhingig sein, heifét es dort. Die Elektro-
mobilitit leidet nach wie vor unter

dem ungel6sten Problem der begrenzten
Reichweiten und der langen Ladedauer.
Und angesichts der hohen Kosten werden
wohl auch die Brennstoffzellen-Autos
fiir eine lange Zeit nicht an der Vormacht-
stellung der klassischen Antriebe riitteln
(lesen Sie dazu auch ,,Brennstoffzelle: Lu-
xus fiir Filmstars®, Seite 21).

Mehr Potenzial hat da Gas als kli-
mafreundliche Alternative. Die Mehrkos-
ten eines Autos beispielsweise mit Erd-
gasantrieb gegeniiber dem Benziner oder
Diesel sind gering, die Kraftstoftkosten
und auch der CO,-Ausstof$ dagegen deut-
lich niedriger. Und gut 900 Erdgastank-
stellen in Deutschland garantieren, dass
niemand auf dem Trockenen sitzt (mehr
zu Erdgas und Fliissiggas erfahren Sie ab
Seite 10).

Zur Person: Rechtsanwalt Elmar Kiihn arbeitete nach
dem Zweiten Staatsexamen hauptamtlich auf landespo-
litischer Ebene. 2004 wechselte er zum UNITI Bundes-
verband mittelstandischer Mineral6lunternehmen eV.
Seit 2006 ist der Experte fir die MineralSlwirtschaft und
den Tankstellenmarkt dessen Hauptgeschaftsfiihrer.

Zwei Dinge sind unstrittig: Tankstellenbetreibern kommt bei der ,Ener-
giewende auf der Strake“ eine Schliisselrolle zu. Und: Wasserstoff ist
ein langst etablierter Kraftstoff — fiir Raketentriebwerke. Als Antrieb fir
Pkw ist Brennstoffzellentechnik Zukunftsmusik. Bei allem Verstandnis
fir die Unterstiitzung alternativer Kraftstoffe und Antriebsarten darf die
Politik ihr Augenmaf nicht verlieren.

Eine aktuelle Studie von ExxonMobil zeigt, dass auch 2030
wohl noch mehr als acht von zehn Fahrzeugen von einem Verbren-
nungsmotor angetrieben werden. Den Mineraldlmittelstand im Zuge
einer ideologisch geféarbten Kraftstoffstrategie aufzufordern, in immer
neue Infrastrukturen zu investieren, ohne zugleich fiir Planungssicher-
heit zu sorgen, ist nicht hilfreich. Mit Blick auf die ebenso viel diskutier-
ten wie horrend teuren Wasserstofftankstellen ohne funktionierenden
Business-Case ist es sogar absurd.

Wir lehnen alternative Kraftstoffe nicht ab, im Gegenteil: Als
Anbieter von Fliissiggas sind wir die Nummer eins und bei Erdgas weit
vorn. Aber Investitionsruinen oder Fehlschldage wie bei der missgliick-
ten Einflihrung von E10, die die Branche rund 200 Millionen Euro ge-
kostet hat, miissen vermieden werden. Auch das ist unstrittig.




schwerpunkt Autogas und Erdgas

Gib G

TEXT Susanne Knechtges

M anchmal wundert man sich. Bis
2020 sollen nach dem Willen
Berlins die Autos auf deutschen Strafien
40 Prozent weniger CO, in die Luft pus-
ten. Ein ehrgeiziges Ziel, fiir das moglichst
schnell geeignete Mafinahmen hermiis-
sen. Solche glaubt man mit der Elektromo-
bilitat gefunden zu haben. Doch es scheint,
als setze die Bundesregierung mit der
,Nationalen Plattform Elektromobilitdt*
einseitig auf dieses Pferd. 1,3 Milliarden
Euro sind inzwischen in Leuchtturmpro-
jekte geflossen. Dabei bezweifeln inzwi-
schen selbst Experten wie Daimler-Chef
Dieter Zetsche, ob die bis 2020 angestreb-
te Zahl von einer Million Elektrofahrzeu-
gen in Deutschland erreicht werden kann.
Von ungel6sten Problemen der Stromer-
zeugung, Reichweite oder Speicher- und
Akkutechnik ganz abgesehen.

Unstrittig ist hingegen, dass mit Gas
betriebene Kraftfahrzeuge — ganz gleich
ob mit Fliissig- oder Erdgas — schon heute
maf3geblich zur Einsparung von Kohlen-
dioxid beitragen. Und noch mehr beitragen
konnten, denn das Wachstumspotenzial
ist riesig: Gerade einmal 76.000 Erdgas-
fahrzeuge, einschlief8lich Nutzfahrzeuge
sind es rund 95.000, fuhren laut Kraft-
fahrt-Bundesamt Anfang 2013 auf deut-
schen Straflen. Gemessen an den 52,4
Millionen Fahrzeugen insgesamt sind das
weniger als 0,2 Prozent. Mit Fliissiggas im

10

Erd-
sind technisch ausgereifte und a
Kraftstoffe. Dennoch fristen CO
noch immer ein Schattendasein.
des Marktes zu heben, will die R¢
befreiung Ende 2018 sogar kap
dessen lieber teure Spielarten d¢

Tank sind zwar schon 495.000 Pkw un-
terwegs, doch auch sie fristen noch ein
Schattendasein. Und das, obwohl der Kraft-
stoff bewihrt, verfiigbar und giinstig ist.
Immerhin priift das Verkehrsminis-
terium im Rahmen seiner ,,Mobilitéts-
und Kraftstoffstrategie“ das Potenzial von
Erdgas und Bioerdgas im Hinblick auf
die weitere Reduzierung der CO,-Emissio-
nen. Mehr aber auch nicht. Im Gegenteil
steht mit der steuerlichen Férderung von
Erd- und Fliissiggas ein Kernaspekt fiir
die Markttauglichkeit der beiden Kraftstof-
fe infrage. Wegen ihrer Umweltfreund-
lichkeit ist auf beide Gasformen nur ein
geminderter Energiesteuersatz fillig —
damit soll nach dem Willen der Politik ab
2019 Schluss sein. Dabei sei gerade die
Beibehaltung der steuerlichen Forderung

AUTOGAS

Autogas, Fliissiggas
oder LPG (Liquefied Petroleum Gas)

Erdgas oder CNG (Compressed Natural Gas)

UND ERDGAS
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ein wichtiges Signal zum Ausbau der Gas-
mobilitit, meint Timm Kehler, Geschiifts-
fithrer und Sprecher von erdgas mobil. Er
mochte die Steuerbegiinstigung bis min-
destens 2025 beibehalten wissen: ,,Es han-
delt sich hierbei nicht nur um eine wich-
tige Startfinanzierung zur Schaffung eines
selbsttragenden Marktes. Vielmehr wiir-
de es auch einen wesentlichen Anreiz fiir
Kunden und Tankstelleninvestoren lie-
fern, um ein schnelles Marktwachstum zu
erreichen.”

In Zahlen bedeutet das: Fiir eine
Megawattstunde Erdgas sind 13,90 Euro
Energiesteuer fillig. Das sind 18,03 Cent
pro Kilogramm, das an der Zapfsiule zur-
zeit zwischen 1,15 und 1,25 Euro kostet.
Aufeine Tonne Fliissiggas entfallen
180,32 Euro, umgerechnet pro Liter 9,01
Cent bei einem Literpreis von derzeit
75 bis 85 Cent. Ab 2019 soll allein der Ener-
giesteueranteil um bis zu 130 Prozent
steigen. Fiir eine durchschnittliche LPG-
Tankfiillung wiren kiinftig 37 statt 32
Euro fillig, Erdgasautofahrer miissten bei
einem Tankvolumen von 20 Kilogramm
29 statt wie bisher 24 Euro zahlen.

Sicher ist: Dieser Mangel an Pla-
nungssicherheit lasst viele Verbraucher
mit dem Kauf eines Gasfahrzeugs zogern.
Beim Tankstellennetz gibt es zwar noch
viel Luft nach oben; die Wettbewerbsfihig-
keit ist aber lingst erreicht. 900 Erdgas-
tankstellen in Deutschland entsprechen
bereits der im Januar 2013 von der EU-
Kommission veré6ffentlichten Gesetzes-
vorlage, die eine maximale Entfernung
von 150 Kilometern zwischen den Statio-
nen vorsieht. Matthias Wissmann, Pri-
sident des Verbands der Automobilindus-
trie hilt mittelfristig einen Anstieg auf
1.300 Tankstellen fiir n6tig — und sieht die
Mineral6lwirtschaft in der Pflicht (lesen
Sie mehr dazu im Interview rechts oben).

Eine Forderung, die Reiner
Ropohl, Vorstandsmitglied und Leiter
Unternehmensbereich Tankstellen der
Westfalen AG, verirgert. Ropohl kritisiert,
dass Wissmann nur von Erdgas spreche,
wihrend ,,Autogas an jeder dritten 6ffentli-
chen Station angeboten wird. Mit tiber
6.500 Autogastankstellen existiert bereits
eine gute Tankstelleninfrastruktur. Dazu
stellt sich fiir Mineralolhiandler gerade

energie+MITTELSTAND

Autogas und Erdgas schwerpunkt

Zur Person: Matthias Wissmann ist seit Juni 2007
Prasident des Verbands der Automobilindustrie (VDA).
Der studierte Rechtswissenschaftler war zwischen

1993 und 1998 Bundesverkehrsminister in der Regierung
um Kanzler Helmut Kohl.

VDA-Prasident Matthias Wissmann im Interview

,aunstiger Steuersatz muss bleiben®

Sie sagen, Erdgasfahrzeuge seien die glinstigste Art, Auto zu fahren.

Warum bietet die Automobilindustrie nicht mehr Modelle an?

Erdgas als Kraftstoff hat grofkes Potenzial, doch ist dies bei den Verbrauchern
noch zu wenig bekannt. So ist es wenig verwunderlich, dass der Anteil von Erd-
gasautos am Kraftfahrzeugbestand 2011 deutlich unter einem Prozent lag. Ge-
messen an dieser geringen Bestandszahl ist das Angebot an Erdgasfahrzeugen
durchaus beachtlich: Derzeit sind 14 Pkw-Modelle in Deutschland erhaltlich —

die Palette reicht vom Kleinstwagen tber den Familien-Van bis zur oberen Mittel-
klasse. Dieses Jahr bringen die deutschen Hersteller weitere Erdgasmodelle

auf den Markt, darunter wird auch der neue VW Golf sein.

Wie kdnnen politisch Anreize geschaffen werden, um neben der Elektromobi-
litat auch die Mobilitat mit Gas zu foérdern?

Neben der Modelloffensive muss das Tankstellennetz noch dichter werden.

Das Angebot sollte mittelfristig von aktuell 900 auf 1.300 steigen. Dabei ist die
Mineralolwirtschaft gefordert. Politisch hilfreich ware hier eine Reduzierung der
Netzentgelte fiir Erdgastankstellen. Das KfW-Foérderprogramm zum Bau von Erd-
gastankstellen sollte marktgerecht entwickelt werden. Fiir die Verbraucher ent-
scheidend ist, dass der derzeit glinstigere Steuersatz von Erdgas nicht angehoben
wird. Gemessen am Energiegehalt liegt der Steuersatz deutlich unter dem von
Dieselkraftstoff. Nach dem Willen der Politik soll der Steuersatz fiir Erdgas ab 2019
um 130 Prozent steigen, auf dann 31,80 Euro pro Megawattstunde. Das ware aus
unserer Sicht ein falsches Signal.

Wie wiirde sich eine Steueranhebung 2019 auf Gasfahrzeuge auswirken?
Autofahrer missen fur Erdgas heute etwa halb so viel bezahlen wie bei einem
vergleichbaren Benzinfahrzeug. Je nach Fahrzeugtyp kénnte sich der Preisvor-
teil des umweltfreundlichen Kraftstoffs so stark verringern, dass sich fir den Au-
tokdufer ein Erdgasfahrzeug nicht mehr lohnen wiirde. Der aktuelle Steuersatz
sollte daher nicht sprunghaft angehoben werden. Aus fiskalischer Sicht emp-
fiehlt sich eher eine degressive Entwicklung der Steuerermakigung, bis das Ziel
von 1,4 Millionen Erdgasfahrzeugen in Deutschland erreicht ist.

mit Blick auf die unsichere Zukunft der
Steuerbefreiung die Frage, ob es sich rech-
net, hohe Investitionen in die Infrastruk-
tur fiir Kraftstoffe zu titigen, die dann viel-
leicht niemand mehr kaufen will. Die
Politik schiebt den Schwarzen Peter der
Automobilindustrie und den Kraftstoft-
hindlern zu. Bundesumweltminister Peter
Altmaier pladiert dafiir, sich gemeinsam
mit der Autoindustrie auf zwei bis drei
Leittechnologien zu verstindigen, die dann
gezielter gefordert werden kénnten, wie
zum Beispiel auch der Ausbau eines Erd-
gas-Tankstellennetzes in Europa. Das

Signal miisse aber vonseiten der Automo-
bilhersteller kommen. Auch Bundesver-
kehrsminister Peter Ramsauer méchte
von der Energie- und Automobilindustrie
selbst Losungen zur besseren Vermark-
tung der Erdgasmobilitit. Statt die Losun-
gen von anderen zu fordern, wire es ziel-
fithrender, allen Marktbeteiligten zunéchst
einmal Planungssicherheit zu geben.

Die steuerliche Forderung ist ein
Schliissel, Wissmann zihlt im Interview
weitere auf. Mit Blick auf die selbst gesteck-
ten Klimaziele sollte das Motto in Berlin
daher lauten: ,,Gas geben!” mmm
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Fotos: Knothfoto.de, Julia Puder

CLAUS SAUTER

Vorstandsvorsitzender
VERBIO Vereinigte Bioenergie AG

Der Wirtschafts- und Sozialwissenschaftler verant-
wortet seit 2006 bei VERBIO unter anderem die
Bereiche Vertrieb, Handel und Produktplanung.

1! Wir sind liberzeugt, dass Biokraft-
stoffe einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz
leisten. Sie helfen, langfristig von fossilen Treib-
stoffen unabhangig zu werden und die CO -
Emissionen im Verkehr deutlich zu reduzieren.

2! Biokraftstoffen kommt eine zuneh-
mende Bedeutung fiir eine nachhaltige Energie-
und Klimapolitik zu. Sie haben Potenzial, fossile

Sie schaden eher. Der Beitrag zum
Klimaschutz ist oft zweifelhaft, die CO,-Bilanz
bei einer umfassenden Berechnung negativ. Auf-
grund des intensiven Anbaus der bendtigten
Rohstoffe wirken sie sich auch negativ auf die
Artenvielfalt, auf Gewasser und die Bodenqua-
litdt aus. Es gibt eine klare Flachenkonkurrenz
zwischen dem Anbau von Nahrungsmitteln so-
wie dem fiir energetische Zwecke. Die steigen-
de Nachfrage nach Agrosprit-Rohstoffen treibt
die Lebensmittelpreise, sorgt fir vermehrte Le-
bensmittelknappheit und Konflikte um Land-
rechte. Wir befiirworten daher allein den Einsatz
von Pflanzendlen aus 6kologisch vertraglichem
Anbau fiir landwirtschaftliche Maschinen.

Es gibt viele Mdglichkeiten. Fir eine
okologische Verkehrswende missen zunachst
alle Potenziale fiir Einsparungen und Effizienz-
steigerungen ausgeschopft werden. Wir fordern
unter anderem strengere Effizienzvorgaben fiir
Pkw, ein Tempolimit auf deutschen Autobahnen
von 120 km/h und eine Verlagerung des Ver-
kehrs auf umweltfreundliche Verkehrstrager.

Die EU-Nachhaltigkeitsanforderun-
gen fir Agrosprit sind sehr schwach, vor allem
bei Wasser- und Bodenschutz. Verbindliche so-
ziookonomische Kriterien fehlen. Problematisch
ist, dass diese Kriterien bei indirekten Landnut-
zungsanderungen nicht greifen, die entstehen,
weil immer mehr Flache fiir den Anbau von Roh-
stoffen fiir Agrosprit benétigt wird. Flachen fir
Lebensmittelanbau breiten sich dann auf Wiesen
oder in Walder aus. Daher sind wir fiir die Ein-
rechnung von ILUC-Faktoren, die die CO_-Emis-

energie+MITTELSTAND

Kraftstoffe zu ersetzen und den CO,-AusstoR

zu mindern. Zum Beispiel verringert ein Liter ver-
biodiesel (Biodiesel) die CO,-Emissionen gegen-
liber fossilem um 62 Prozent. Durch Beimischun-
gen unseres Bioethanols aus nachwachsenden
Rohstoffen wird bis zu 81 Prozent weniger CO,
freigesetzt als bei Benzin. Zudem verfligen wir
mit verbiogas (Biomethan) tiber eine Alternative
fur Erdgasfahrzeuge. Als Kraftstoff der zweiten
Generation, also der Herstellung ohne Verwen-
dung von Nahrungsmitteln, verbessert er die
CO,-Bilanz gegeniiber Benzin um 90 Prozent.

3! Die Regelungen miissen sicher ver-
bessert werden. Das betrifft sowohl den Einsatz
von Pestiziden (etwa beim Soja- und Zuckerrohr-
anbau in Argentinien und Brasilien) als auch
das Problem von direkten und indirekten Land-
nutzungsanderungen (LUC bzw. ILUC). Dabei
scheint es sinnvoll, LUC und ILUC vor Ort zu ver-
hindern. Das kénnte mit bilateralen Vertragen
geschehen, die sicherstellen, dass Brasilien bei-
spielsweise keinen Regenwald mehr rodet. Die
Reststoffnutzung kann das ILUC-Problem verrin-
gern, da sich dadurch die Nutzungsintensitat
erhoht, und mehr Biomasse pro Flache wird ge-
nutzt. Somit miissen weniger neue Flachen fiir
Biomasse erschlossen werden.

sionen aus ILUC kenntlich machen. Der Verwer-
tung von Reststoffen fiir Agrokraftstoffe stehen
wir skeptisch gegentiber. Kein Agrokraftstoff
sollte Rohstoffe binden, die anderswo sinnvoller
genutzt werden kénnen, etwa in Biogasanlagen.

Die Flacheneffizienz von Agrosprit
ist niedrig, und die meisten Experten bezwei-
feln, dass uns jemals in ausreichendem Mafke
Flachen zur Verfligung stehen werden.

Es fehlt zweierlei: Eine umfassende,
gut implementierte Verkehrsstrategie mit Suffi-
zienz und Effizienz als Maximen. Zum Zweiten
brauchen wir eine sektorlibergreifende Bio-
masse-Nutzungsstrategie. Diese muss sich an den
Fragen ausrichten, wie viel Biomasse unter so-
zialen und 6kologischen Gesichtspunkten produ-
ziert und genutzt werden kann.

Quotenregelungen flir Agrokraftstof-
fe lehnen wir ab. Quoten missen durch absolute
Energieeinspar- und CO,-Minderungsvorgaben
fur den Verkehrssektor ersetzt werden.

Agrosprit fiihrt zu Mehrverbrauch,
was seinen Einsatz ad absurdum fiihrt. Statt sich
immer neue Mdglichkeiten zu tberlegen, wie
man eine CO,-Reduzierung umgeht, sollte sich

Biokraftstoffe: Pro und Contra

schwerpunkt

4! Allein in Deutschland bleiben laut
einer aktuellen Studie des Deutschen Biomasse-
forschungszentrums jahrlich acht bis 13 Millionen
Tonnen Stroh ungenutzt, die fur die Herstellung
von Bioenergie zur Verfligung stehen. Die Ener-
giemenge daraus entspricht dem jahrlichen
Kraftstoffbedarf von vier Millionen Pkw.

5! Die Vorschlage der EU-Kommission
zur kiinftigen Biokraftstoffausrichtung im Zusam-
menhang mit ILUC gehen in die richtige Rich-
tung. Diese zielen auf den Ausbau von Biokraft-
stoffen der zweiten Generation und sollen
die Diskussion um ,Tank oder Teller* beenden.
In Deutschland gibt es besonders beim Bundes-
Immissionsschutzgesetz Handlungsbedarf.

6! Die Zahlen des Bundesfinanzminis-
teriums fur 2011 zeigen, dass die Biokraft-
stoffquote locker erfiillt wurde. Neben E10 gibt
es geniligend Alternativen, die Quote einzu-
halten. GroRes Potenzial hat nachhaltiges Bio-
methan als Biokraftstoff. Jedes flinfte Erdgas-
fahrzeug in Deutschland féhrt bereits damit und
diese Menge leistet den gleichen Beitrag zur
Quote wie E10 — ohne mediale Aufregung.

7! E10 hat minimal Auswirkung auf den
Verbrauch. Die Energiedichte von Ethanol ist
etwas geringer als die von herkdmmlichem Ben-
zin. Deshalb benétigen Motoren mehr Kraftstoff,
je hoher der Alkoholanteil ist. Experten gehen
von rund 3 Prozent aus. Mit Blick auf die Effizienz
des Motors und auf den Verbrauch ist auch die
Oktanzahl wichtig. Ethanol hat 130 Oktan und ist
damit der wahre Superkraftstoff. Einziger Nach-
teil: Weil Ethanol geringe Mengen Wasser auf-
nimmt, kann es in alteren Fahrzeugen langfristig
zu Korrosionen fiihren. s

die Automobilwirtschaft auf die Verbrauchsre-
duzierung ihrer Fahrzeuge konzentrieren.

Ein CO,-Grenzwert von 80 g/km CO, in 2020
wirde dafiir den richtigen gesetzlichen Rah-
men setzen.

Vorstandsvorsitzender BUND
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zur sache Energiearmut

TEXT Axel vom Schemm . y
Viele Menschen in Deutschland kénnen ihre

Stromrechnung nicht mehr bezahlen. Sozialverbinde und Politiker
beklagen vehement eine sich ausbreitende Energiearmut. Seit Fukushima
hat sich der Aufwirtstrend bei den Kosten fiir Elektrizitit noch einmal
deutlich verschérft. Denn nicht allein die Stromwirtschaft kassiert —auch
der Staat langt beim Verbraucher kriftig zu. Und nennt das Energiewende.

J
v

14




Foto: Samira Schulz/plainpicture

V ier Menschen sind tot, weil ihnen
der Strom abgedreht worden war.
Dieses Fazit zieht die Polizei, nachdem in
Otterstedt bei Erfurt die Leichen eines
54-Jdhrigen, seiner 13 und 15 Jahre alten
Sohne sowie der 14 Jahre alten Tochter

in einem Wohnhaus entdeckt worden wa-
ren. Die Ermittler sprechen von einer Koh-
lenmonoxidvergiftung, verursacht durch
ein Notstromgerit, das der Vater im Keller
des Hauses betrieben hatte. Die regulire
Stromversorgung war laut einem Bericht
des Mitteldeutschen Rundfunks wegen
ausstehender Zahlungen schon vor zwei
Jahren abgestellt worden, von 1.000 Euro
Schulden beim 6rtlichen Versorger ist die
Rede. Den Kraftstoff fiir den Generator
habe sich der Mann in der Nachbarschaft
immer wieder zusammengeklaubt.

Ein Einzelfall?In dieser Tragweite
vielleicht, wenngleich der MDR von min-
destens drei vergleichbaren Tragodien aus
den vergangenen fiinf Jahren zu wissen
behauptet. Und von einer hohen Dunkelzif-
fer von Verbrauchern, die sich mithilfe
hochgefihrlicher Provisorien Elektrizitét
verschaffen. Immerhin waren 2011 in
Erfurt, Chemnitz, Leipzig und Dresden ins-
gesamt 14.000 Menschen ohne Strom.
Sozialverbiande wie Caritas und Parititi-
scher Gesamtverband haben lingst ei-
nen Namen fiir das Phinomen geprigt:
Energiearmut.

312.000 Stromsperren im Jahr 2011
Die Fille beschrinken sich nicht auf Thii-
ringen und Sachsen. Medien des Schles-
wig-Holsteinischen Zeitungsverlags bei-
spielsweise berichten von Tausenden
Haushalten im Norden ohne Strom. Und
die Verbraucherzentrale Nordrhein-
Westfalen befragte schon 2010 alle 110
Energieunternehmen im Land. Die H&lf-
te antwortete — mit traurigem Ergebnis:
mehr als drei Millionen Mahnungen,
62.000 Kunden mussten tatsichlich zeit-
weise ohne Saft aus der Steckdose aus-
kommen. Im Monitoringbericht 2012 hat
die Bundesnetzagentur erstmals auch
die Zahl der Stromsperren erhoben und
kommt fiir das Berichtsjahr 2011 auf
bundesweit 312.000 Fille. Viel haufiger,
nimlich rund sechs Millionen Mal, ha-
ben die Unternehmen Sperren angedroht,
weil Rechnungen nicht bezahlt wurden.
Dazu sind die Versorger laut Stromgrund-
versorgungsverordnung (StromGVYV)

energie+MITTELSTAND

Energiearmut zur sache
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rechtlich mit vier Wochen Vorlauf verpflich-
tet, zudem miissen sie drei Tage vor dem
konkreten Termin noch einmal warnen.

Vielfach konnten in finanzielle
Not geratene Stromkunden eine Sperre
nur dank der Hilfe von Verbraucher-
schutzorganisationen und quasi auf den
letzten Driicker abwenden. ,,Dieser Trend
wird sich angesichts der nun wieder ge-
stiegenen Strompreise verschirfen®, sagt
Petra Boer, Fachberaterin Energiearmut
bei der Verbraucherzentrale in Krefeld.

Hiufig geraten Hartz-1V-Empfin-
ger ins Schwimmen, weil die realen Strom-
kosten oft den fixen Zuschussanteil im
Eckregelsatz in Hé6he von 382 Euro fiir
Arbeitslosengeld IT (ALG II) tibersteigen.
Fiir einen Singlehaushalt sind derzeit

knapp bemessene 26,87 Euro vorgesehen.

Wird obendrein Warmwasser elektrisch
erzeugt, bekommen ALG-II-Empfiinger
zwar etwas mehr Geld vom Amt, doch

meist reicht das nicht, wie Béer vorrech-

AUS

KURZ & KOMPAKT

- Stromkosten verteuerten
sich seit 19998 um mehr als
50 Prozent

> Preise schnellten allein
zum Jahreswechsel um rund
12 Prozent in die Hohe

— 201 drohten Energie-
versorger in sechs Millionen
Féllen ihren Kunden eine
Stromsperre fiir private
Haushalte an
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zur sache Energiearmut

LDIE ENERGIEWENDE IST EINE GESELLSCHAFTLICHE AUFGABE, UND IHRE

KOSTEN KONNEN NICHT VON JEDEM INDIVIDUELL GESCHULTERT WERDEN.

DAS BETRIFFT AUCH DIE UMLAGE FUR ERNEUERBARE ENERGIEN, DIE FUR

ALLE DEN STROM VERTEUERT. UND DIE VERSUCHUNG FORDERT, DIESE ANGEBLICH

SCHONEND ERZEUGTEN ENERGIEN GROSSZUGIG ZU VERBRAUCHEN. SEHR

OFT DURFTE ES BILLIGER FUR DIE GESELLSCHAFT UND DEN EINZELNEN SEIN,

BEIM VERBRAUCH ANZUSETZEN STATT IN DER PRODUKTION.*

Klaus Franz, Vorsitzender des Gesamtverbands Dimmstoffindustrie, im ,,Deutschen Architektenblatt®.

net: ,, Allein ein tigliches, zehnminiitiges
Duschbad schligt beim Einsatz eines
Durchlauferhitzers schon mit etwa
22,50 Euro im Monat zu Buche.”
Inzwischen gerieten aber auch ver-
mehrt einkommensschwache Haushalte
von Rentnern und Geringverdienern in
Schieflage, sagt Petra Béer und weifd aus
ihrer Beratungspraxis von zahlreichen
Fillen zu berichten. Bundesweit versuchen
Sozialverbinde und Verbraucherschiitzer
in breiter Front dagegen anzugehen.
»NRW bekiampft Energiearmut®
heifdt ein gemeinsames Projekt des NRW-
Verbraucherschutzministeriums, der
Verbraucherzentrale NRW sowie regiona-
ler Energieversorger aus Aachen, Bie-
lefeld, K6ln, Krefeld, Wuppertal, Bochum,
Dortmund und Ménchengladbach. Das
Angebot umfasst einen Mix aus Energie-,

ENTWICKLUNG DER STROMKOSTEN

BERECHNUNG IN EURO BEI 4.000 KWH JAHRESVERBRAUCH
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Budget- und Rechtsberatung. In fiinf Stid-
ten flankiert die ortliche Caritas das
Angebot durch einen ,,Stromspar-Check®,
bei dem Mitarbeiter die Verbraucher

zu Hause besuchen und beraten. Die Stadt-
werke Wuppertal gehen noch einen
Schritt weiter: Sie haben energiesparende
Kiihlschrinke angeschafft und geben
diese im Zuge eines Mini-Contractings an
ihre Kunden weiter. Das bedeutet: Der
Verbraucher zahlt 27 Monate zehn Euro
fiir einen neuen, energieeffizienten A++-
Kiihlschrank, die Stadtwerke schiefden

50 Euro aus dem Klimafonds zu.

Auch in Berlin unterstiitzen soge-
nannte Stromsparhelfer — meist sind das
entsprechend geschulte Langzeitarbeits-
lose — dabei, den Verbrauch zu driicken,
und sie diirfen schaltbare Steckerleisten,
Sparduschképfe oder Durchflussbegren-

201

970

zer im Wert von bis zu 70 Euro pro Haus-
halt verschenken. Mit Erfolg: Im Schnitt
sinkt der Stromverbrauch nach ihrem Be-
such um bis zu 10 Prozent. 13 Millionen
Euro ist dem Bundesumweltministerium
die Unterstiitzung des Projekts wert.

Natiirlich sind die Stromkosten
nur ein Teil der Gesamtaufwendungen ei-
nes Haushalts. Vor allem schlagen die
Kosten fiir Wiarme zu Buche. Und zwar in
einem Malf3, dass Verbraucher offenbar
bereit sind, zu drastischen Mafdnahmen
zu greifen. Der Bund der Energieverbrau-
cher referiert eine Emnid-Befragung, in
der 400 von 1.000 Teilnehmern angaben,
an kalten Tagen Stiefel oder Moonboots
in ihrer Wohnung zu tragen und Wollde-
cken zu nutzen, um sich warm zu halten.
Hochgerechnet sind das Millionen Biirger —
und das in einem Land, in dem kein

Quelle: WirtschaftsWoche, 'u.a. Netzentgelt, EEG, Stromsteuer, Konzessionsabgabe, 2Prognose
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Energiemangel herrscht. Laut gingiger
Meinung haben vor allem die Energiever-
sorger Schuld an den hohen Preisen.

Der Staat als Wohnkosten-Preistreiber
Michael W. Ménig, Vorsitzender des
Zentralausschusses von Haus & Grund
Deutschland, sieht das differenzierter:
,Die hohen Wohnkosten in Deutschland
sind Folge stark gestiegener Energiepreise
sowie deutlich gestiegener Steuern und
Abgaben. Der Staat ist damit der grofite
Preistreiber bei den Wohnkosten und hélt
den Schliissel zu deren Senkung selbst in
der Hand.” Denn wihrend sich die Preise
fiir Ol und Gas marktgetrieben entwi-
ckeln, ist die Stromkostenexplosion ein
hausgemachtes Problem der Politik. So
hat sich der Preis fiir Haushaltsstrom laut
Analyse des Bundesverbands der Ener-
gie- und Wasserwirtschaft seit 1998 um
mehr als 50 Prozent verteuert. Der Anteil
an Steuern und Abgaben ist seitdem von
38 aufinzwischen stattliche 45 Prozent
angestiegen. Und wenn Friedbert Pfliiger,
Direktor des European Centre for Energy
and Resource Security (EUCERS) am
Londoner King’s College, jiingst im
,Handelsblatt* vor sozialen Verwerfun-
gen als Folge der Energiewende warnt,
richtet er den Fokus vor allem auf den
Anstieg der EEG-Umlage.

EEG-Umlage: Arme trifft es hirter

Von 3,59 auf knapp 5,3 Cent je Kilowatt-
stunde — also um satte 47 Prozent — er-
hohte die Bundesregierung die Abgabe zur
Forderung erneuerbarer Energien zum
Jahreswechsel. Das Institut der deutschen
Wirtschaft (IW) Kéln rechnete vor, dass
die Verteilungswirkungen des EEG eine
soziale Schieflage verursachen. Demnach
sind Geringverdiener von den Extrakos-
ten fiir den Okostrom stirker betroffen als
Haushalte mit hohem Einkommen. Denn
der Stromverbrauch verindert sich mit
steigendem Einkommen kaum. Das heifdt,
dass finanziell Schwichere relativ gesehen
deutlich hoher belastet werden. Bei den
einkommensschwichsten 10 Prozent
flief3en seit Jahresbeginn mehr als 1,3 Pro-
zent ihres Einkommens allein in die EEG-
Finanzierung, bei den einkommensstérks-
ten 10 Prozent sind es dagegen nur

0,2 Prozent. Obendrein kénnen sich viele
Industrieunternehmen dank diverser
Ausnahmeregelungen von der Abgabe
befreien lassen — ausgleichen miissen das
die Privatverbraucher.

energie+MITTELSTAND

Energiearmut zur sache

NUR DIE HALFTE FURS PRODUKT

SO SETZT SICH DER STROMPREIS ZUSAMMEN

24,98% Erzeugung und Vertrieb
23,82% Netzkosten
1,71% Messung und Abrechnung
4,71% Konzessionsabgabe
18,84% EEG-Umlage
0,58% KWK-Umlage
117% Umlage nach §19 Abs. 2 StromNEV {Senderky,
0,89% Offshore-Haftungsumlage {seit 1. Januar 2013)
7,32% Stromsteuer (,Oksteuer®)

15,97% Mehrwertsteuer/Umsatzsteuer

Verbraucher
mussten 2012
Okostrom
mit rund

Milliarden Euro
bezuschussen

Verschirft werde der Verteilungs-
effekt auch durch den Ausbau bei den
privaten Photovoltaikanlagen, heifét es im
IW-Bericht weiter. Die Anlagen sind lau-
fend giinstiger geworden. Und da immer
mehr davon montiert werden — 2012 trotz
Forderkiirzungen mehr als je zuvor —,
steigt die Belastung fiir die Stromkunden
weiter. Deutschlands Okostromerzeuger
haben laut ,,Frankfurter Allgemeine Zei-
tung” im vergangenen Jahr mehr als 20
Milliarden Euro fiir die Einspeisung er-
halten. An der Bérse, wo der Strom ver-
kauft werden muss, sei dieser aber nur 2,9
Milliarden Euro wert gewesen. Die Diffe-
renz von fast 17 Milliarden Euro tragen
alle Stromverbraucher per EEG-Umlage.

23,82 %

1M

49% STEUERN UND ABGABEN

Berechnungsgrundlage: 25,92 ct/kWh, beispielsweise
im Tarif UZ-NATUR-14 der Uberlandzentrale Liilsfeld.

85 Prozent davon fliefen laut IW aus dem
staatlichen Fordertopf vor allem an Bes-
serverdiener, die in der Regel die Betreiber
von Photovoltaikanlagen sind. Nicht zu
vergessen ist dabei, dass die Solarenergie
gemessen am Primérenergieaufkommen
in Deutschland nach wie vor eine Neben-
rolle spielt.

Bundesumweltminister Peter Alt-
maier hatte nach der Bekanntgabe, die
EEG-Umlage zu erhohen, an die Energie-
unternehmen appelliert, ,,soziale Uber-
legungen in ihre Tarifgestaltung® einzube-
ziehen. Mehr als die Hilfte der insgesamt
1.000 Stromanbieter hierzulande erh6h-
te daraufhin seine Preise ab 2013 um
etwa 12 Prozent, wie das Internet-Ver-
brauchsportal Verivox ermittelte. Beim
Blick auf die Zusammensetzung des
Strompreises (vgl. Grafik diese Seite) stellt
sich jedoch die Frage, ob soziale Aspekte
nicht vielmehr bei der Gestaltung der
Energiewende vonnoten wiren. Wie for-
mulierte es ein Stadtwerkesprecher in
Schleswig-Holstein so treffend? ,,Wir sind
nur noch eine Auflenstelle des Finanz-
amts Kiel.“ mmm
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portrat Mittelstand im Blickpunkt

TEXT Florian Flicke

FOTOS Elaskon . .
Dresden bietet weit

mehr als Semperoper und Frauenkirche. Zum Beispiel
die hochspeziellen Schmierstoffe von Elaskon: Einst
verhinderten sie Rostfrafl beim Trabi. Heute schiitzen
sie Drahtseile in Aufziigen oder bei Bergbahnen.

>

Wider den Rost:
Neben Schmierstoffen fiir Drahtseile bilden
Produkte zum Korrosionsschutz
ein weiteres Standbein. In den 800 Elaskon-
Pflegestationen werden Fahrzeuge
gegen fiese Nasse immunisiert.

Sie da.Ja, genau Sie da im Aufzug
des Hotels oder des Biiroturms. Oder

Sie da in der Seilbahn auf dem Weg hoch
zum Dreitausender. Haben Sie sich eigent-
lich schon mal iiberlegt, wem Sie sich da
gerade anvertrauen?

Keine Bange. Sie befinden sich in
den allermeisten Fillen in sehr guten
Hinden. Genauer gesagt, in denen der
Elaskon Sachsen GmbH & Co. KG mit
Stammsitz in Dresden. Elaskon steht fiir
»elastisch konservierend®. Das UNITI-
Mitglied, dessen unternehmerische Wur-
zeln bis ins Jahr 1928 zuriickreichen,
beliefert mittlerweile Hersteller von Draht-
seilenin 57 Lindern mit den Spezialiti-
ten aus Sachsen. Elaskons Kunden
schmieren damit Drahtseile fiir Bergbah-
nen, Aufziige, Bohrinseln, Fischtrawler,
Briicken oder Krine. Gut geschmierte
Drahtseile haben in etwa eine dreimal so
lange Lebensdauer wie ungeschmierte.

18




Foto: Krasowit/shutterstock

»In ungefahr zehn
Jahren wollen wir
einzelne Produkte
fur den boomen-
den asiatischen
Markt vor Ort in
China fertigen.”

Karl Schwald, geschiftsfithrender Gesellschafter
der Elaskon Sachsen GmbH & Co. KG

Die Export-Erfolgsgeschichte von Elaskon
liest sich umso erstaunlicher, wenn man
bedenkt, dass es sich um einen ehemals
»Volkseigenen Betrieb“ handelt. Einen
1992 reprivatisierten Betrieb, der ob seiner
Schmierstoffe und Korrosionsschutz-
produkte zwar schon zu DDR-Zeiten Trabi-
und Wartburg-Fahrern ein Begriff war.
Doch der im Westen, im Rest Europas
oder in noch ferneren Mirkten bis dahin
nur Insidern ein Begriff war.

Der Blick geht weit nach Osten

Karl Schwald fuhr also volles Risiko, als er
sich im Jahr 2000 dazu entschloss, die
seit 1993 bestehende sichere Titigkeit als
angestellter Geschiftsfithrer von Elaskon
gegen den unsicheren Job als eigener Chef
einzutauschen. ,,Elaskon machte damals
gerade sieben Millionen D-Mark Umsatz,
hatte 13 Mitarbeiter und weniger als eine
Handvoll Exportmirkte®, erinnert sich der
55-Jdhrige. Zum Vergleich: 2012 brachte
es Elaskon mit 70 Mitarbeitern auf einen
Umsatz von mehr als 23 Millionen Euro.
Das bedeutet im Vergleich zu 2000 ein Um-
satzplus von fast 550 Prozent. ,Was mich
beim Einstieg optimistisch stimmte, war
weniger die wirtschaftliche Lage. Die
war nicht rosig. Es war vielmehr die bis dato
ungestillte Nachfrage potenzieller Kun-
den nach erstklassigen Schmierstoffen®,
sagt Schwald. Dem geborenen Motivator
gelang es, die Elaskon-Mannschaft und
die Banken von der Wachstumsstory zu
iiberzeugen.
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Der Firmenchef setzte alles auf die
Karte Expansion und investierte — satte
10,8 Millionen Euro in den vergangenen
zwoélfJahren. Ein nennenswerter Betrag
davon floss etwa in das firmeneigene La-
bor, in dem jede Charge peinlich genau
untersucht wird und das vierkopfige For-
scherteam an neuen (teil-)synthetischen
Schmierstoffen oder Produkten auf Basis
nachwachsender Rohstoffe tiiftelt. Der
Mut zum Risiko scheint typisch Schwald
zu sein: Bruder Richard, 52, unterstiitzt

als zweiter Mann in der Geschiftsfithrung.

Sein Hauptaufgabengebiet ist der weitere
Ausbau des Netzes an Elasko-Pflegesta-
tionen. Bundesweit gibt es bereits rund
800 dieser Servicepoints, die von Part-
nern betrieben werden. Hier bekommen
Neu- wie Altwagen, Young- wie Oldtimer,
aber auch Nutzfahrzeuge ihre Schmiere
ab —und so optimalen Schutz gegen Kor-
rosion. Seit Herbst 2012 verstirkt auch

Mittelstand im Blickpunkt portrat

™

Die Elaskon-Dreierbande:

Karl Schwald (Portrétfoto, Mitte) ist seit 1993
Geschaftsfiihrer und seit 2000
alleiniger Gesellschafter. Sein Bruder Richard
und sein Sohn Tobias stehen an seiner Seite.
Der ganze Stolz ist das eigene Labor
(unten rechts).

Karl Schwalds Sohn Tobias die Geschfts-
leitung. Der 28-Jdhrige verantwortet den
Vertrieb der Handelsprodukte von Ex-
xonMobil, ein weiteres wichtiges Stand-
bein von Elaskon. Der Vertriebsblick al-
ler drei Schwalds richtet sich primér nach
Fernost. Siidkorea, Indien und China
sind die Markte der Zukunft. Allein in
China gebe es rund 160 Drahtseilherstel-
ler, in den Alpenstaaten Osterreich und
Schweiz mit ihren ungezihlten Bergbah-
nen dagegen derer nur drei. Die Elaskon-
Story beginnt gerade erst.
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CO,-Bilanz und ihrer Un-
wirtschaftlichkeit eigentlich
auf die Streichliste gesetz-
ten Gerite sollten kiinftig

vadis,

Nachtspeicher?
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Als die ,,Wirtschaftswoche® meldete, dass Nachtspeicherofen
nun doch nicht bis spitestens 2020 ausgemustert werden
miissten, dementierte das Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung prompt: ,Eine Anderung des Be-
triebsverbots fiir Nachtstromspeicherheizungen ist in der Ener-
gieeinsparverordnung gegenwirtig nicht vorgesehen®, hief3

es aus dem Haus von CSU-Minister Peter Ramsauer. Die 2012er

als Speichermedien fiir
iiberschiissigen Strom aus
erneuerbaren Energien
dienen. Dem politischen
Willen nach wird daraus
aber nichts: Die ,,EnEV
2012“ kommt zwar voraus-
sichtlich erst als ,,EnEV
2014 - aber nach wie vor
mit Paragraf 10a, der Nacht-
speichern den Garaus macht.

Unbeirrt arbeitet der Ener-
giekonzern RWE an einem
Comeback der als Strom-
fresser verschrienen Heiz-
gerite. Mit modernster
Regeltechnik ausgestattet,
will der Versorger 2014 damit auf den Markt kommen. Falls

es gelinge nachzuweisen, dass sich die elektrischen Heizungen
dann rechnen, sagt Norbert Verweyen, Technikchef der RWE-
Effizienztochter. Die bis heute verbliebenen 1,4 Millionen Nacht-
stromspeicher reichten laut RWE, um Pumpspeicherwerke
mit zehn Gigawatt zu ersetzen, was der Leistung aller in Deutsch-
land installierten Kernkraftwerke entspricht. Kommt RWE mit

Novelle zur Energieeinsparverordnung (EnEV) kippe das seinem Ansinnen bei der Politik an, konnten dem Unternehmen

Verbot aus der Vorgingerversion, hatte das Wochenmagazin Milliardeninvestitionen erspart bleiben. Und wer zahlt die
geschrieben und sich auf die beteiligten Bundesministerien teure Modernisierung der Anlagen? Vielleicht

berufen. Der Grund: Die in der EnEV 2009 wegen schlechter wieder mal der Verbraucher.

Energiewende

DEUTSCHE ENERGIEWENDE?

Deutschland (fast)
allein zu Haus

Nicht nur hierzulande ist die Energiewende umstritten: Mit seinen ehrgeizigen Zielen hat
sich Deutschland in der Europdischen Union isoliert, wie die ,Wirtschaftswoche® mit Hin-
weis auf eine aktuelle Liste aus dem Bundesumweltministerium berichtet. Trotz der Be-
muhungen von Bundesumweltminister Peter Altmaier, auf internationaler Ebene fir die
,German Energiewende® zu werben, sind die europdischen Nachbarn skeptisch.
Die meisten Regierungen der librigen 26 Mitgliedstaaten lehnen den Kurs der Bun-
desregierung zum Umbau der Energieversorgung ab. Insbesondere GroRbritannien,
Frankreich, Italien und Spanien und auch die 6stlichen Nachbarn Polen und Tschechien
sind gegen die Plane, die Ziele Berlins verbindlich fiir alle EU-Staaten festzuschreiben.
Bis 2030 sollen erneuerbare Energien rund 30 Prozent des Bruttoenergieverbrauchs in
Deutschland abdecken. Nur Danemark, Osterreich und Belgien stiitzen diese Idee.
Gegen die EU-weite Vereinheitlichung der Forderung erneuerbarer Energien wehren
sich bis auf Deutschland sogar alle EU-Lander. mmm

NICHT MIT UNS!

Foto: plainpicture, Karte: Wikimedia

Deutschland . unterstiitzende Lénder . ablehnende Lénder
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Lithium-lonen-Akkus

Beim Autogipfel mit Vertretern der Wirtschaft hat
4 Kanzlerin Angela Merkel bekréftigt, dass sie am Ziel fest-
hélt, bis 2020 eine Million E-Autos auf deutsche StraRen
zu bringen. Knackpunkte mit Blick auf die Marktreife von
Strom-Pkw sind die nach wie vor suboptimalen Batterien — des-
halb sind bislang auch nur etwa 4.500 Elektroautos in Betrieb. Nun

setzt die Regierung auf Forschungsinvestitionen und hat seit 2009
noch einmal rund 1,5 Milliarden Euro fir die Weiterentwicklung von Lithium-lonen-
Akkus bereitgestellt. Fir das Geld konnte man fast 169 Millionen Tafeln quadrati-
scher, praktischer, guter Schokolade kaufen. Warum das sinnvoll ware? Mit flnf Kilo-
wattstunden pro Kilo hat sie halb so viel Energie wie ein Liter Dieseltreibstoff — und
davon sind Akkus fuir Pkw noch Lichtjahre entfernt, wie die ,Frankfurter Allgemeine
Zeitung®“ berichtet. Mickrige 0,1 Kilowattstunden sind bei Elektrofahrzeugen heute
Standard. Zum Vergleich: Handyakkus leisten schon das Anderthalbfache. Und
obendrein sind die Stromspeicher nicht frei von Risiken, wie Flugzeugbauer Boeing

jlingst zu sptren bekam. Der Lithium-lonen-Akku eines japanischen Herstellers, der

im Wundervogel Dreamliner 787 fiir Strom sorgen sollte, geriet in Brand, ein weite-
rer lief aus und begann zu schmoren. Nun stehen wohl bei den Autobauern neue
Tests an, dabei galten die Stromspeicher ldngst als sicher.

An der Seite des damaligen Mercedes-Chefs Jiirgen Schrempp sonnte sich Auto-
kanzler Gerhard Schroder im Jahr 2000 im scheinbar sicheren kiinftigen Erfolg
der Brennstoffzelle als neuem automobilen Heilsbringer. Das Necar 5 sollte —an-
getrieben von solch einer galvanischen Zelle, die Wasserstoff in Elektrizitit
wandelt - das erste Null-Liter-Auto der Welt werden und 2004 Marktreife erlangen.
Der damalige Mercedes-Projektleiter mit dem vielsagenden Namen Ferdinand
Panik meinte zwar, die Brennstoffzelle werde die Auto- und Energiewelt verindern,
wie es der Mikrochip beim Computer getan habe. Er wusste aber auch, dass das
noch viel Zeit braucht — womit er Recht behalten sollte. Statt Strom produzierte
die Brennstoffzelle Enttduschungen: viel zu teuer und zu anfillig. In der Zwi-
schenzeit feierte sie mehrere Comebacks, Honda startete 2008 mit dem FCX Cla-
rity einen Versuchsballon. Das mit Strom aus Wasserstoff angetriebene Modell
erreichte aber nur eine begrenzte Zahl von
Kunden in Kalifornien — unter den ersten fiinf
war auch Filmstar Jamie Lee Curtis (Foto).
Nun verstirken viele Autohersteller ihre For-
schungsaktivititen in dem Bereich wieder.
Nicht zuletzt wegen der politisch gewollten —
und damit lukrativen — Férderung von E-Mo-
bilitit. Die ,,Zeit* zitiert jedoch eine neue
Studie der US-Technologieberatung Lux Re-
search, welche die Erwartungen dampft.
Aufer fiir Nischenanwendungen wie Golfwa-
gen oder Gabelstapler rentiere sich die Tech-
nologie zumindest bis 2030 nicht. Warum?

Viel zu teuer und zu anfillig.

energie+MITTELSTAND
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... die Sprachreise des Begriffs , Energie-
wende”. Wie die ,,Zeit“ berichtete, er-
obert das deutsche Wort die englische
Sprache — das zeige der Blick in die ,,New
York Times“ und ,,The Economist*. Die
Blitter bezeichnen den Plan, auf eine
griine, von erneuerbaren Energiequellen
gespeiste Wirtschaft umzustellen, als
,»German Energiewende®. Kurios ist, dass
sich fiir diese Idee erstmals im Englischen
ein Begriff fand. Der US-Physiker Amory
Lovins beschrieb 1977 in ,,Soft Energy
Path“ die Option, fossile und nukleare
Brennstoffe durch Effizienz und regene-
rative Quellen zu ersetzen. Lovins’ Buch
erregte die Aufmerksamkeit des deut-
schen Umweltaktivisten Florentin Krause.
Er und zwei Co-Autoren iibertrugen

die Idee auf Deutschland, titelten 1980:
,Energie-Wende. Wachstum und Wohl-
stand ohne Erdél und Uran®. Gut 30 Jahre
spater sagt die ,,Energiestudie 2012 der
Deutschen Rohstoffagentur, dass fossile
Energietrager noch immer mehr als drei
Viertel am Gesamtenergieverbrauch
Deutschlands ausmachen. Alles beim Al-
ten also? Zumindest, was den Begriff
»Energiewende“ angeht, denn den gibt’s
schon so lang wie die Brennstoffdis-
kussion. Und nun kehrt er als Lehnwort
an seinen Ursprung zuriick.

ZAHL ZUR ENERGIEWENDE

Unter 1%

Laut Energiekonzept der Bundesregierung
sollte die Sanierungsquote bei alten
Heizungsanlagen und der
Gebdudedammung 2 Prozent betragen.
Schon vor dem Scheitern der Plane
um die steuerliche Férderung ist sie auf
unter 1 Prozent gesunken — und kommt
seitdem nicht aus dem Keller.
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S tuttgart wird von der Sonne ver-
wohnt. Laut deutschem Wetterdienst

erreichen die Strahlen des Zentralge-
stirns im Schnitt fiir knapp 1.700 Stunden
pro Jahr den Boden der Landeshaupt-
stadt von Baden-Wiirttemberg, ohne von
Wolken abgeschwicht zu werden — im
Bundesgebiet sind es im Mittel 150 Stun-
den weniger. Noch intensiver als im
Talkessel sind sie naturgeméif in den ho-
heren Lagen der Schwabenmetropole,
etwa im Stadtteil Vaihingen. Dort steht in
einem Industrieviertel die Zentrale der
Scharr KG. Doch fiir den mittelstindi-
schen Energiehdndler und Anlagenbauer
scheint die Sonne seit rund zwei Jahren
nicht mehr so hiufig, jedenfalls aus
geschiftlicher Sicht.

Strenger als das Bundesgesetz

Der Landtag im Tal hat Teile der Firma
mit ihren rund 500 Mitarbeitern gewis-
sermafen in den Schatten geriickt, und
zwar mit dem ,,Gesetz zur Nutzung er-
neuerbarer Wirmeenergie“. Demnach
miissen seit 2010 auch in bestehenden
Gebiuden 10 Prozent der Energie fiir Hei-
zung und Warmwasser aus erneuerbaren
Tridgern gewonnen werden. Umzuriisten
ist bei der Modernisierung einer veralte-
ten oder dem Austausch einer defekten
Anlage. Mit dieser Zwangsmafsnahme geht
Baden-Wiirttemberg als einziges Bun-
desland iiber die bundesweite Regelung
hinaus. Die sieht ndmlich keine Nutzungs-
pflicht fiir Bestandsgebaude vor. ,,So
sollte der Einsatz erneuerbarer Energien
vorangetrieben werden. Erreicht worden
ist aber das genaue Gegenteil“, emport
sich Markus Konig, der die Wiarmesparte
der Scharr KG fiihrt. Statt zu steigen,
stagniere die Zahl der Modernisierungen

enel'gie+MITTELSTAND

Sanierungsstau report

Gesetzlich
eingezwangt

TEXT Matthias Schatz
Es sollte den Einsatz

erneuerbarer Energien, insbesondere der Sonnenkraft,
vorantreiben. Doch das baden-wiirttembergische
»Gesetz zur Nutzung erneuerbarer Wiarmeenergie®
erreicht genau das Gegenteil. Hauseigentiimer striuben
sich gegen Zwangsmafinahmen und scheuen davor
zuriick, ihre Heizanlagen zu modernisieren. Dabei sind
viele offen fiir erneuerbare Energien.

von Heiz- und Warmwasseranlagen in sei-
nem Unternehmensbereich, dessen Kun-
den vorwiegend im Grofraum Stuttgart
angesiedelt sind. In ganz Baden-Wiirt-
temberg sank die Quote der Modernisie-
rungen von Heizanlagen laut Erhebun-
gen der Schornsteinfeger im Jahr 2010 von
12,4 auf 5 Prozent.

Bund fordert Priifung

Selbst der Erfahrungsbericht des Ministe-
riums fiir Umwelt, Klima und Energie-
wirtschaft in Stuttgart weist im Vergleich
zum Bundesdurchschnitt fiir den Zeit-
raum von Januar bis Juli 2010 nur eine sehr

geringe Zahl an Erneuerungen fiir Baden-

Zwang auf dem Dach:
Eigenheimbesitzer miissen in
Baden-Wirttemberg nach dem Tausch
eines Heizkessels 10 Prozent
der Warmeenergie aus erneuerbaren
Quellen beziehen —

Wiirttemberg aus. Ministeriumssprecher
Ralf Heineken erklirt dazu, diese Daten-
grundlage sei ,,nicht sehr breit®, da sie nur
die ersten Monate nach Inkrafttreten des
Gesetzes umfasse. Eine prizise Erhebung
iiber die ,Modernisierungslust einschlief3-
lich 2012% gebe es nicht und eine negative
Wirkung lasse sich somit nicht belegen.

so will es das Gesetz.

Das Bundesumweltministerium ist sich da
allerdings nicht so sicher. So heifst es in
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Sanierungsstau

Dieter Bindel, 53, ist Vorsitzender des Verbands
,Gebaudeenergieberater, Ingenieure, Handwerker*
in Baden-Wirttemberg. Zudem ist er stellvertretender
Vorsitzender des Bundesverbands, dessen Ziel es

ist, unabhangige und neutrale Energieberatungen zu

avh

~Psychologische Hirden®

Wie wirkt sich nach lhren Erfahrungen das Gesetz aus?

Es bedeutet eine psychologische Hurde. Vorher haben die Leute
uns gefragt, wie sie am besten ihre Heizung auf erneuerbare Ener-
gien umstellen. Heute fragen sie meist, wie sie am besten die
Vorschriften umgehen kdénnen.

férdern und zu vermitteln.

Wiirde ohne die Vorschrift mehr modernisiert?

Das kann ich mir gut vorstellen. Die Leute sind an sich offen fir
Heizungssanierungen und auch fur Umstellungen, aber sie wollen
sich nichts vorschreiben lassen. Aukerdem gibt es so viele Aus-
nahmeregelungen. Schon von daher kénnte man das Gesetz
eigentlich abschaffen.

Was raten Sie Betroffenen?

Hauseigentimern empfehle ich eine ganzheitliche Beratung, in der
sowohl der Klimaschutz als auch wirtschaftliche Aspekte und die
Lage des Hauses berticksichtigt werden. Fir ein Haus, das am Wald
steht, eignet sich beispielsweise eine Solaranlage eher nicht.
Jeder Sanierungsfall im Gebaudebestand ist anders, pauschale
gesetzliche Verpflichtungen sind da eher hinderlich. Handler

und Handwerksbetriebe sollten aber — wie stets — mit der Zeit ge-
hen und sich langfristig auf neue Technologien einstellen.

,Die Sanierung
mit moderner
Brennwerttechnik
muss auf jeden
Fall eine Option
bleiben.”

dessen ,Erfahrungsbericht zum Erneuer-
bare-Energien-Wirmegesetz*, der kurz
vor Weihnachten vorgelegt wurde: ,,Ins-
besondere die Frage, ob die Einfithrung
einer Nutzungspflicht fiir den Gebdude-
bestand in Baden-Wiirttemberg zu einem
dauerhaften Riickgang der Heizungsmo-
dernisierungsrate gefiihrt hat, bedarf
einer genauen Priifung.“

Dirk Arne Kuhrt,
UNITI-Geschiftsfiihrer ,»Nicht mit der Brechstange

Ottmar Wernicke, Vorsitzender des Ei-
gentiimerverbandes Haus & Grund in
Baden-Wiirttemberg, hilt das Gesetz schon
jetzt fiir einen Fehlschlag: ,Modernisie-
rungen von Heizanlagen sind seitdem um
60 Prozent zuriickgegangen.” Die Leute
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wollten keinen Zwang, dieser fiihre zu
Ausweichbewegungen. Auch Hans-Jiirgen
Funke vom Verband fiir Energiehandel
Stidwest-Mitte hilt diesen Ordnungsrah-
men fiir kontraproduktiv. Deswegen hét-
ten andere Bundesldnder wie das Saarland
Abstand von solch einer Regelung genom-
men. ,,Das fiithrt zur Abkehr der Bevélke-
rung von erneuerbaren Energien®, besta-
tigt Martin Weisgerber, der die Diskussion
im Saarland als Geschéftsfiihrer der dorti-
gen ,Landesinnung Sanitir, Heizung, Kli-
ma“ erlebt hat. Es habe keinen Dissens ge-
geben, fossile Energie effektiver zu nutzen
und die Erneuerbaren auszubauen. ,,Aber
das geht nicht mit der Brechstange.“

Was Weisgerber im kleinsten
deutschen Flichenland infolge des Geset-
zesvorhabens erlebt hat, nimlich eine
Verunsicherung der Kunden, bereitet jetzt
Markus Konig bei Scharr in Baden-Wiirt-
temberg Kopfschmerzen. ,Insbesondere
Eigenheimbesitzer halten sich deswegen
bei Modernisierungsmafinahmen zurtick.“
Zumal diese auch viel Geld kosten. Eine
thermische Solaranlage mit Heizungsun-
terstiitzung fiir ein Einfamilienhaus mit
130 Quadratmetern Wohnfliche kostet bei
Scharr beispielsweise netto rund 11.000
Euro. Diese miissen zusitzlich zur Instal-
lation eines neuen Heizkessels aufge-
wendet werden, die mit rund 6.500 Euro
zu Buche schligt.

,Die Sanierung mit moderner
Brennwerttechnik muss aufjeden Fall eine
Option bleiben®, mahnt UNITI-Geschifts-
fithrer Dirk Arne Kuhrt. Wo es sinnvoll
und wirtschaftlich vertretbar ist, solle sie
auch mit erneuerbaren Energien kombi-
niert werden. ,,Nur so ist die Energiewende
im Wirmemarkt in der Breite umsetzbar.
Durch bessere Technik, Gebiudedim-
mung und Einsatz erneuerbarer Energie-
triger ist beispielsweise der Heizolver-
brauch zwischen 1993 und 2011 um mehr
als die Hilfte gesunken. Dabei hat sich
die Zahl der Olheizungen von rund sechs
Millionen in diesem Zeitraum kaum
veridndert.

Obwohl das Bundesumweltminis-
terium sich tiber die Wirksambkeit der
Nutzungspflicht fiir Bestandsgebdude in
Baden-Wiirttemberg noch nicht schliissig
ist, wird bereits iiber dhnliche deutsch-

Foto: GIH Bundesverband



,Modernisie-
rungen von
Heizanlagen
sind um rund

60 Prozent
zuruckgegangen.®

Ottmar Wernicke,
Vorsitzender des Eigentiimerverbands
Haus & Grund in Baden-Wiirttemberg, kritisiert

das Gesetz — und zeigt mahnend die Folgen.

landweite Regelungen nachgedacht, wie
aus dem Erfahrungsbericht hervorgeht.
Als Option wird darin vorgeschlagen,
dass Brennstoffhindler eine Umlage ent-
richten miissen, sofern sie nicht einen
bestimmten Teil an erneuerbaren Ener-
gien in Umlaufbrichten oder entspre-
chende Anlagen installierten. Im Endef-
fekt werden wohl die Verbraucher solche
staatlich verordneten Umlagen zahlen,
was die Versorgung mit Wirme verteuert
und die soziale Schieflage verstérkt.

Stuttgart erwigt Verschirfung

UNITI lehne sowohl eine Zwangslésung
wie in Baden-Wiirttemberg als auch eine
Umlage ab, sagt Kuhrt. Stattdessen miisse
mehr auf Férderung und Anreize gesetzt
werden. Ministeriumssprecher Ralf Hei-
neken betont, dass dies nach wie vor
erfolge und verweist beispielhaft auf Pro-
gramme der Landesbank, die vermehrt

in Anspruch genommen wiirden. Kuhrt
entgegnet, die von der Politik erwogene
steuerliche Forderung energetischer Sanie-
rungsmafinahmen wire das richtige
Signal gewesen. ,Da sich Bund und Léinder
dazu aber 2012 nicht durchringen konn-
ten, steigt nun offenbar das Risiko, den
deutschen Heizungskellern mit harten ge-
setzlichen Verpflichtungen und frag-
wiirdigen Umlagemodellen beikommen zu
wollen — aus unserer Sicht ein unnétiger
Irrweg zulasten der Verbraucher und zum
Schaden der Energiewende.“

enel'gie+MITTELSTAND
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Sanierungsstau report
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GAS-BRENNWERTGERATE

Durchschnitt
34%

OL-NIEDERTEMPERATURGERATE
GAS-NEIDERTEMPERATURGERATE

STROM-WARMEPUMPE

Es geht auch ohne gesetzlichen Zwang: Jede zweite neue Ol-Brennwertheizung
wird mit einer thermischen Solaranlage kombiniert.

Quellen: ZIV-Bericht 1.5.2012, BAFA April 2012, IWO (oben); IWO Marktforschung 2011 (unten)

Allen gegenteiligen Erfahrungen
zum Trotz geht die Landesregierung in
Stuttgart davon aus, ,,dass sich das Gesetz
positiv auswirkt, wie Heineken sagt.
Man erw#ge sogar, den Pflichtanteil an er-
neuerbaren Energien bei der Heizungs-
modernisierung von 10 auf 15 Prozent zu
erhohen. Damit wiirde die Méglichkeit,
dem Gesetz etwa durch den Einsatz von
Biodl zu entsprechen, praktisch entfallen.

,,Bei einer Beimischung von
15 Prozent Ol aus nachwachsenden Roh-
stoffen ldsst die Alterungsbestandigkeit
der Tanks zu sehr nach®, weifd Markus
Ko6nig — und sieht eine weitere Abkiithlung
auf die Wiarmesparte von Scharr zu-
kommen. mmm

DAS GESETZ

Baden-Wiirttemberg schreibt im ,,Gesetz

zur Nutzung erneuerbarer Warmeenergie“
als einziges Land vor, auch in bestehenden
Gebéauden Energie aus regenerativen Quel-
len zur Warmeerzeugung zu nutzen. Dazu
zahlen Hauser, die vor dem 1. April 2008 er-
richtet wurden, fir die bis dahin der Bauan-
trag gestellt oder die Bauvorlagen einge-
reicht worden sind. Im Bestand miissen nach
einer Modernisierung der Heizungsanlage
mindestens 10 Prozent des jahrlichen War-
mebedarfs aus erneuerbaren Energien ge-
deckt werden. Ist die Anlage aufgrund eines
Defekts zu wechseln, ist der Vorschrift bin-
nen von zwei Jahren nachzukommen. Die

Auflage ist erfiillt, wenn eine solarthermische

Anlage genutzt wird. Alternativ kdnnen fossi-
le Brennstoffe mit einem Anteil von 10 Pro-
zent Biogas oder -6l verwendet werden. Un-
ter bestimmten Bedingungen werden auch
Warmepumpen, Dédmmungen und Kraft-War-
me-Kopplung anerkannt.
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60 sekunden iiber ...

60 Sekunden liber

die Spritpreise
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Mit Steuern
und Abgaben

Ohne Steuern
i und Abgaben

Theoretisch fahrbare Distanz
(ohne Begrenzung durch Tankvolumina)

1 Liter Diesel

150,65 Cent’

79,56 Cent 2

Tankmenge fiir 50 Euro

33,2 Liter

0000000000000000

060000000000000
62,9 Liter

VW POLO

(51 | Diesel/100 km)*
- Berlin — Augsburg (593 km)?
B - Berlin — Monaco (1.335 km) 3

1 Liter Benzin

165,84 Cent'

73,91 Cent 2

Tankmenge fiir 50 Euro

30,2 Liter

YT YYYYYYYYYYYYYYY
I 00000000000000000
1 00000000000000000
i 0000000000000000¢

67,7 Liter

RENAULT TWINGO
- (6,3 | Benzin/100 km)*
| == - Berlin — £6dZ (469 km)?

E E D - Berlin — Minsk (1128 km)3

Bevorratung, Verwaltung, Vertrieb, Kosten flir Biokomponenten und Beimischung), 2 laut google maps, * Spritmonitor.de, unterstellter Verbrauch

Quellen: " MWV, Bruttopreis an der Zapfsaule, 2 MWV, Produktpreis + Deckungsbeitrag (u.a. Transportkosten, Lagerhaltung,

Doppelte Strecke ohne Steuern

Zum Jahreswechsel beklagte der ADAC, das teuerste Tankjahr aller Zeiten hinter sich
gebracht zu haben. Der Liter E10 kostete im Schnitt 1,598 Euro — und damit 7,6 Cent mehr
als 2011. Fiir Diesel legten Autofahrer mit durchschnittlich 1,478 Euro 6,7 Cent mehr auf
den Tisch als im Vorjahr. Mit den Mineral6lhidndlern ist der Schuldige schnell ausgemacht.
Doch so einfach ist es nicht, wie die Abbildung oben zeigt. Hitten Sie gewusst, wie grof3 der
Reichweitenunterschied ist, wenn man den Kraftstoffpreis von allen Steuern und Abgaben

Fotos: Presse, Karte: Wikimedia

entlastet? Ubertragen Sie die Rechnung doch einmal aufThren Standort.

26



Anzeigen

Tank & Rast — die Nr. 1
an deutschen Autobahnen.

Kundenwtinsche werden immer individueller. Auch, wenn es Unsere starken Marken.
um die Pause geht. Oberstes Ziel von Tank & Rast ist es daher,

jedem Gast mit bestem Service und attraktiven Angeboten seine ﬁ
Winsche zu erfullen und die Pause so angenehm wie méglich

zu gestalten. Und das in ganz Deutschland: Serways
Unsere rund 720 Tankstellen, Raststatten und Shops stehen den

Autobahn-Reisenden sieben Tage die Woche rund um die Uhr

zur Verfigung.

. . SANIFAIR
Herzlich willkommen \)
zu bestem Service.

Lassen Sie es sich bei uns gut gehen. Ob Sie etwas essen,
einkaufen, Ihr Baby wickeln oder eine saubere und hygienische
SANIFAIR Toilette nutzen wollen, wir sind gerne fur Sie da.
Erholen Sie sich bei uns fur eine sichere Weiterfahrt.

Wir freuen uns auf Sie!

Autobahn Tank & Rast
www.tank.rast.de + www.serways.de ¢ www.sanifair.de TANK & RAST

Sonnen-
kollektor
Schichten-

A Warmepumpe speicher
Gas/Ol-Brennwertkessel pump -

Plus: Die ideale Ergdnzung zur Sonnenheizung
Comfort-Wohnungs-Liiftung CWL Excellent

Die Wolf Sonnenheizung: eine perfekt abgestimmte Kombination aus Schichtenspeicher, Solarkollektoren, Solarsteuerung, einem
0l-/Gasbrennwertgerat, einem Biomassekessel oder einer Warmepumpe. Ein duBerst effizientes Energiesparsystem aus einer Hand!

Mehr Infos unter: www.wolf-heiztechnik.de

WIlIF
Industriestr. 1, 84048 Mainburg

Tel.: 08751/74-0, Fax: 08751/74-1600 Energiesparen und Kiimaschutz serienmdBig
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WestfalenGas

Spar-Dose.

Einfach giinstiger fahren: Westfalen-Autogas.

Tun Sie sich und lhren Kunden was Gutes: Erweitern Sie

Ilhr Angebot. Um Westfalen-Autogas. lhre Kunden sparen:
Rund 50 Prozent im Vergleich zu Super. Dass Autogas
auBerdem besonders umweltvertraglich und motorschonend
ist, macht das Sparen noch schoner.

Jahr flir Jahr werden deshalb in Deutschland mehr Fahrzeuge
auf Autogas umgertstet. Entsprechend steigt die Nachfrage.
Verpassen Sie diese Chance nicht. Steigen Sie jetzt mit ein.

Infos zur Anlagenerrichtung und Autogasversorgung? —
Rufen Sie uns an, schreiben, faxen oder mailen Sie.

Energie mit der

Sie rechnen konnen

Westfalen AG - Westfalengas - 48136 Miinster
Fon (kostenfrei) 0 800/776 726 4 - Fax 02 51/6 95-1 29
www.westfalengas.de - service@westfalengas.de



